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Die f olgandon Angaben sind dMi vom Anmelctor 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(g) Fahrzeuginsassen-Schutzsystem 
@ Ein Fahrzeuginsassen-Schutzsystem umfasst etnen SItz 
(3), der an einer Fahfzeugkarosserie (1) derartangebracht 
ist, dass er in Richtung einer durch einen Aufprall des 
Fahrzeugs einwirkenden Aufprallkraft verschiebbar ist; 
ein erstes Element (5), das mit dem Sitz (3) verburtden ist 
und sich beim Auftreten eines Fahrzeugaufpralls unter 
der Aufprallkraft verformt; ein zweites Element (la), das 
mit dem Haupttetl der Fahrzeugkarosserie (1) verbunden 
ist und sich unter der Aufprallkraft verformt; sowie einen 
Anschlag (6, 7) oder einen Aktuator (11) zum Ausuben ei- 
ner Vbfwartskrafl auf don Sitz (3) relativ zu der Fahrzeug- 
karosserie (1) innerhatb einer bestimmten Zeitverzoge- 
rung nach dem Auftreten des Fahrzeugaufpralls; wobei 
sich das erste Element <5) beim Auftreten eines Fahrzeug- 
aufpralls im Wesentlichen nur verformt, nachdem die Vor- 
wartskraft auf den Sitz (3) ausgeubt worden ist Somit 
wird im Falls eines Fahrzeugaufpralls oder anderer Situa* 
ttonen mit starker Verzogerung beim Auftreten eines 
Fahrzeugaufpralls der Sitz durch das erste Element (5) 
nach hinten beschleunigt, das verformungsbestandig ist, 
wahrend sich das zweite Element Oa) verformt, so dass 
die Ruckhaltefahigkeit desSicherheitsgurts (4) verbessert 
wird. Danach wird auf den Sitz (3) sine Beschleunigung in 
der entgegengesetzten Richtung ausgeubt, indem eine 
Von^vartskraft auf den Sitz (3) relativ zu der Fahneugka- 
rosserie (1) ausgeubt wird, so dass in einer FrOhstufe des 
Aufpralls die Verzogerungen der... 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifift ein Fahizeuginsassen-Schutzsy- 
stem, und insbesoodere ein solches Fahrzeuginsassen- 
Schutzsystem, welches bei einem Aufprail des Fahizeugs 5 
die aiif den Fahrzcuginsassen wirkende Vefzogcning redu- 
zieren kann. 

Id den letzten Jabren gab es verschiedene Msrschlage im 
Hinblick auf Fahrzeugkarosserie-Slrukturen, um den Schutz 
von Fahizeuginsassen bei dnem Aufprail des Fahizeugs zu lO 
maximieren. Es wurde beispielsweise voigeschlagen, die 
Verzogcrung des von den Fahrzeuginsassen benutzten Teiis 
des Fahrzeugs zu minimieren, indem man die \Monnung 
des verbleibenden Teils der Fahrzeugkaiosserie in geeigne- 
ter^isewSbltund verhindeit^dasssichderdsterelbilder IS 
Fahrzeugkaiosserie verformt (siehe beispielsweise japani- 
sche Patent-Offenlegungsschrift Nr. 7-101354). 

Wenn ein Fahizeuginsasse duich einen Sicheriieitsgurt 
auf dem Sitz zuiQckgehaUen wild, steigt die IVagbdtskraft, 
die bei einem Aufprail des Fahrzeugs auf den Fahrzeugin- 20 
sassen nach vome cinwirkt, erst dann stark an, wenn der 
Fahrzeuginsasse vollstandig von dem Sicherheilsguit fesi- 
gehalten wird. Da der Sicherfaeitsgurt unvermeidbar eine ge- 
wisse Elastizitat hat, erreicht die auf den Fahizeuginsassen 
einwirkende Verzdgerung einen Maximalwert, wenn der 2S 
Fahrzeuginsasse nach vome geworfen wiid und die maxi- 
male Langung des Sicherheitsgurts staugefunden hat Der 
Maximalwert wird hohei; wenn die Varwartsbewegung des 
Fahrzeuginsassen unter der lYagheitskraft zunitnmt, und 
iibeischreitet bekanntermaBen die durchschnittliche Vend- 30 
gerung der Fahrzeugkaiosserie eifaeblich. Um daher die Vsr- 
zdgerung des Fahrzeuginsassen beim Aufprail des Fahr- 
zeugs zu minimieren, muss man die Zdtvetz^enmg zwi- 
schen dem Anstieg der Verzdgeiung des Fahizeuginsassen 
und der Verz^ening der Fahrzeugkaiosserie imniniieren. 3S 

Jedodi ist es allgemein nicht mSglich, einen Fahizeugin- 
sassen integral an eincar Fahrzeugkaiosserie anzubringen, 
und dahcr ist es schwierig, die Venogerung des Fahizeugin- 
sassen im Falle kleiner Personenwagen, die kcinc ausrei- 
chenden Verfoimungswcge von andeien Teilen der Fahr- 40 
zeugkaiosserie als den vom Fahizeuginsassen benutzten 
Teil bicten, mit hcrkdmmlichen Ansatzcn zu reduziercn, die 
im Wesentlichen aus Versuchcn bestehen, die VerzSgenuig 
des Passagierraums durch Sleueiung der ^ferfo^mungsartder 
Fahrzeugkarosserie zu reduzieren. 45 

Aufgabc der Erfindung ist es dahei; ein Fahrzeuginsas- 
sen-Schutzsystcm anzugeben, das eine Spitzenveizogening, 
die bei einem Aufprail des Fahrzeugs auf einen Fahizeugin- 
sassen einwirkt, bei einem gegebenen Verfoimungsweg der 
Fahneugkarosserie minimiert so 

Eine zweite Aufgabe ist es, ein Fahizeuginsassen-Schutz- 
system anzugeben, das die Verzdgemng, die wShrend eines 
Auf pralls des Fahrzeugs auf den Fahizeuginsassen einwiikt, 
liber die Zeit verteiU, um die auf den Fateeuginsassen ein- 
wirkende Spitzcnveizdgenmg zu ndmmieren. 55 

Eine dritte Aufgabe der Erfindung ist es, dn Fahizeugin- 
sassen-Schutzsystem anzugeben, das die SpitzenveizSge- 
rung, die auf den Fahizeuginsassen einwirkt, nainimicrcn 
kann, obwohl die GroBe der Fahizeugkarosseric l>eschiankt 
ist 60 

Eine vierte Aufgabe der Erfindung ist es, dn Fahrzeugin- 
sassen-Schutzsystem aiizugeben, desseo Suuktur einfach ist 
und das aus ausschlieBlidi passiven Qementen besidiL 

Hrfindungsgcmafi wild zumindest cine der obcn genann- 
ten Aufgaben erfiilli dutch ein Fahrzeuginsassen-Schutzsy- 65 
stem* umfassend: 

einen Sitz, der mit einem Sicheiheitsgun ausgestattet ist und 
der an einer Fahrzeugkarosserie derait angebracht ist, dass 
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er in Richtungdner dutch eineoAo^nLJ des Fahrzeugs ein- 
wirkenden Aufprail kraft veisdacbbari st; 
ein erstes Element, das mit dem Sitz vecrbunden ist und sich 
beim Auftieten eines FahrzeugauiixaUs. unter der Aufprall- 
kraft verformt, wShiend es due Ik^gts-dtskraft des Sitzes 
aufnimmt; 

ein zweites Element, das mit demHaupL-neil der Fahrzeugka- 
rosserie verbunden ist und sichootGrdsr AuQxrallkraft ver- 
formt, wShrend es eine T^^gbdtsknftder Fahrzeugkarosse- 
rie aufnimmt; und 

Mittel zum AusUben einer XbrwartskrafiK auf den Sitz relativ 
zu der Fahrzeugkaiosserie innerittlbdiM-er bestimmten Zeit- 
verzdgening nach Auftreten desFibisujigaufpralls; 
wobei sich das eiste Element bdm Auj^ten eines Fahr- 
zeugaufpralls im Wesentlicheo eat vcrifarmt, nachdem die 
Varwiir^kraft auf den Sitz ausgefibtvoKrden ist 

Weil sich das zwdte Hiemettt beun ^uftreten dnes Fahr- 
zeugaufpralls veiformt, M^hreod das erste Element einer 
Verformung wShrend einer R%base caes AuQ)ralls wider- 
steht, wird die Halte^higkeit des Sidi «ierhdtsgurts verbes- 
sert, indem wahrend einer FrQbpbasedess Fahrzeugaufpralls 
der Sitz stSricer verzdgert wiid als die i^ahrzeugkaiosserie. 
AnschlieBend wird eine Kraft io dner der Aufprallkraft ent- 
gegengesetzten Ricfatung auf den Silz a -wsgeObt, so dass die 
auf den Fahrzeuginsassen nadi vome ^virkende IVagbeits- 
kraft aufgehoben wild, und die Aoglei^hung der \ferzdge- 
rungen der Fahrzeugkaiosserie und des ZIFahrzeugiiisassen in 
einer Friihstufe des Aufpralls eneidu 9r iidL 

In einer bevorzugten Ausfvbiupg, d^e nur aus passiven 
Elementen besteht, umfasst das V^n^LKtskraft-Ausfibungs- 
mittel einen in der Fahrzeugkaiosseness voigesehenen An- 
schlag zum AbstQtzen des Sitzes, worn sich das zweite Ele- 
ment um dnen voibestixnmtea% veiOonnt hat Altemativ 
umfasst das M}rw&tskraft-Aus6biiqgsmL.ittei dnen Akmatoi; 
der beispielsweise von einem Signal ctines VeTzSgenings- 
sensors akdvieit weiden kam Der Sensor ist typiscli^r- 
weise fest an einem beweglicbeo Baden, angebracht, der mit 
dem ersten Element verfoundeo ist Das erste Element kann 
einen Sdtentrager bzw. vorderealingstLJ%er umfassen, und 
das zweite Element kann eineo Hauptrahmen oder dn Ele- 
ment davon umfassen. 

Somit wild wahrend einer Fiufaphasse des Fahrzeugauf- 
pralls nur auf den Sitz eine VuTsogenin^ ausgeiibt, die hdher 
als die Verz6gerung der Fafaizeo^icaiDSserie ist, imd, nach 
einer bestimmten Zeitverzdgening, wicrd nur auf die Sdte 
des Sitzes eine Kraft ausgeufat, die dexr* Richtung der Auf- 
prail kraft entgegengesetzt ist D^er w =ird der Sitz mit vor* 
bestimmtem Zeitabiauf derait venogot. , dass die IHigheits- 
kraft des Fahrzeuginsassen, die ibn 3nach vome werfeo 
mdchte» aufgehoben wird, und ansdiMieBeiid weiden die 
Verz^geningen der Fahrzeugkansserie.. des Sitzes und des 
Fahrzeuginsassen einander angqg}kfaeiaK. Die SpitzenveizO- 
gerung des Fahrzeuginsassen bei doeim gegd)aien >fexfor- 
inungsweg ist im Veigleich zum Stand cder Ibchnik wesent- 
lich leduziert. Weil ferncr die Mxlagen-ung des Fahrzeugin- 
sassen innerhaib des Passagjenaums minimiert werden 
kann, kann das Risiko, dass der Falnze~iitJginsasse bei einem 
sekundaren Aufprail auf eine feste Stn— iktur des Passagier- 
raums eine Verletzung crlddet reduzieim weiden. 

Die Erfindung wird nun anhandvon/^usfUhnrngsbeispie- 
len unter Hinweis auf die beigdugten Zeichnungeo erl&u- 
tert Es zdgen: 

Fig. 1 schematisch eine dieEifindurmg enthaltende Fahr- 
zeugkarosserie; 

Fig. 2a-2c schematische SettenaosiclntBn mit DarsteUung 
des Ablaufe dnes Fahrzeugau^valls; 

Fig. 3 grafisch die ZeitabUsder Visrz5geruiig wShiend 
des Fahizeugau^pralls; und 
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Fig. 4 eine schemadsche Sdlenansicbt aau Fahizeugka- 
rosscne nadi einer andcren AusfUhiung der Erfindung. 

Fig. 1 zeigt schemadsch eine die Erfindung enthalteode 
Fahrzeugkarosserie-StruktUE Diese Fahizeugkaiosserie- 
Struktur ist in einen Hauptrahmen 1, der sich in Langsricb- s 
tung der Fahrzeugkaiosserie erstrecku und einen bewegli- 
chcn Boden 2 unterteiit, der an dem Hauptrahmen 1 derait 
angebracht ist, dass er von einer Ausgangsposition uber ei- 
nen bestimmten Weg in RQckwartsrichtung beweglich ist In 
dieser AusTiihrung sind der Sitz 3 und der Sicherheilsguit 4 lO 
Test an dem beweglichen Boden 2 angebracht 

Das Vorderende jedes Seitenabschnitts des beweglichen 
Bodens 2 ist mit einem Seitentrager 5 verbunden, der sich 
zum Vorderende der Fahrzeugkarosserie hin ersueckt In 
dieser Ausfiihrung eistreckt sich auch der vordere Abschnitt IS 
la des Hauptrahmens 1 parallel zum Seitentrager 5 ebenfalls 
zum Vorderende der Fahrzeugkarosserie hin. 

Ein Teil der Fahrzeugkarosserie, das dem Hinterende des 
beweglichen Bodens 2 gegenObersteht, ist mit einem An- 
schlag 6 versehen, um die Ruckwartsbewegung des beweg- 20 
lichen Bodens 2 zu begrenzen. Der Anschlag 6 ist mit einem 
Pufferkraft-Eczeugungsmittel 7 versehen, das beispiels* 
weise aus einer Bienenwabenstruktur bestehen kann. 

Der vordere Abschniu la des Hauptrahmens 1 und der 
Seitentrager 5 des beweglichen Bodens 2 unteriiegen bei ci- 25 
ncm Fahrzeugaufprall durch die Aufprallkraft einer Kom- 
pressionsverformung, um die auf den Passagierraum des 
Fahrzeugs wirkende Verzogerung zu senken. 

Nun wird der Betrieb des Systems anhand eines Frontal- 
aufpralis auf eine feste Struktur auf der Strafie anhand der 30 
Fig, 2 und 3 bcschrieben. 

Die Verformung der Fahrzeugkarosserie beginnt mit der 
Verformung des Vorderabschnitts la des Haupurahmens 1 
und des SeitentrSgers 5 des beweglichen Bodens 2 im Mo- 
ment des Fahizeugaufprails. Weil die Masse des bewegli- 35 
Chen Bodens 2 im Vergleich zur Verformungsbelastung im 
Seitentrager 5 vergldchswdse klein ist, beginnt die Verzo- 
gerung des beweglichen Bodens 2 mit einem Verzogerungs- 
wert, der sich schneller und schSrfer aufbaut (Abschnitt a in 
Fig. 3) als der Hauptrahmen 1. Somit bewegt sich der be- 40 
wegliche Rahmen 2 wShreod des Fahrzeugaufpralls schein- 
bar nach hinten oder in die entgegengesetzte Bewegungs- 
richtung relativ zum Passagierraum lb des Hauptrahmens 1. 
der sich aufgrund der Kompressionsverformung seines \br- 
derabschnitts la weiterhin nach vome bewegt (Fig. 2a). 45 

In dicscm Zustand bewegt sidi der Fahrzcuginsasse 8 
U-agheitsbedingl nach vome. Weil sich aber der Sitz 3, der 
mit dem beweglichen Boden 2 integriert ist, in Bezug auf 
den Passagierraum lb des Haupn^hmens 1 nach hinten be- 
wegt, sieigt die Riickhaltekraft des Sicherheitsgurts 4 auf SO 
den Fahrzeuginsassen 8 an, und die Vbrwartsbcwegung des 
Fahrzeuginsassen 8 wird begrenzt 

WMhrend einer Zwischenphase des Aufpralis schlSgt das 
Hinterende des beweglichen Bodens 2, der aufgrund des 
dcrsunds des Scitentiagers 5 gegen Verformung einer star- 55 
ken Verzfigerung ausgesetzt war, auf den Anschlag 6 des 
Hauptrahmens 1, der sich aufgrund der Kompressionsver- 
formung seines vorderea Abschnitts la weitertun nach 
vome bewegt (Fig. 2b). Im Eigebnis wird die Tragheitskraft 
des PasLsagierraums lb des Hauptrahmens 1 auf den beweg- 60 
lichen Boden 2 Ubeitrageo, so dass sich der bewegtiche Bo- 
den 2 weiterhin lelativ zum Hauptrahmen 1 bewegt, bis die 
Verfonnung des Pufiferkrafl*Erz6Ugungsmiltels 7 des An- 
schlags 6 abgcschlossen ist und die Reladvgcschwindigkeit 
zwischen dem Hauptrahmen 1 und dem beweglichen Boden 65 
2 hierdurch auf null reduziert ist Somit wird die VbrwSrts- 
beschleunigung wShrend des Fahrzeugaufpralls auf den be- 
weglichen Boden 2 Obemagen, und hebt die auf den Fahr- 
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zeuginsassen 8 nach vome widGeadelt&^^heitskraft auf (Ab- 
schniu b in Fig. 3). 

Wahrcnd der Eodphase des Aufpnlls steigt der M:rzdge- 
ningswert stark an, wenn sidi die V^arformungsbelastung 
des Seitentragers 5 zu der Verfonnungslsvelastung des vorde- 
ren Abschnitts la des Hauptiahmcas 1 sddiert (Abschnitt c 
von Fig. 3), und der Passagienaum Ibexes HaupUidmiens 1 
und der bewegliche Rahmen 2 vozogem gemeinsam (Fig. 
2c}. Dann wird, infolge des oben besdmriebenen M>rgangs, 
die Reladvgeschwindigkeit zwisdm c=lem Passagierraum 
lb des Hauptrahmens 1 und dembewcgLjichen Rahmen 2 auf 
null reduziert, und die Riickhaltdnftdss Sicherheitsgurts 4 
wird dem Beschleunigungsweit dts E^ahtzeuginsassen 8 
wShrend der Endphase des Au^xdls amgeglicfaen, so dass 
der Passagierraum lb des HaupinhDcos 1 tmd der bewegli- 
che Rahmen 2 gemeinsam vcnQgen, "und dieser Zustand 
hSlt vor, bis die Fahrzeugkarosserie vo llst&idig zum StiU- 
stand kommt (Abschnitt d in F|g. 3). 

Hn wichdger Faktor ist es, dBe Vozoserung des Fahrzeu- 
ginsassen im Hinblick auf eine Aufprallzminderung zu mini- 
mieren, der der FahrzeuginsasseS wihrend eines Fahrzeug- 
aufpralls ausgesetzt ist Jedocb Iodo d^e Verz5gerung des 
Fahrzeuginsassen gegenUber dem bcASmmlichen Wert re- 
duziert werden, wenn der Zeitveriauf dsr Verzogerung der- 
ait beeinflusst ist (durchgehendeiioiea in Fig. 3), dass eine 
Verzogerung, die hoher ist als die durc=±schnittliche Fahr- 
zeugkarosserieverz6gerung, Qbcr cine tiflirze Zeit wShrend 
einer Friihphase des Fahrzeugau^nlls auf den Sitz 3 ein- 
wirkt. Nach einem kurzen Zdtabscfamtt der Ausiibung einer 
RUckwartsbeschleunigung auf deo Sitz 3 wird auf den Sitz 
dieseibe Verzdgerung wie die dmciisclmnittliche Fahizeug- 
karosserieverzogerung ausgeiibL Somit kann bd einem ge- 
gebenen Verformungsweg derFahnBUggkarosserie die Ver- 
25gerung des Fahrzeuginsassen g^genlibrser jener eines Fahr- 
zeugs leduziert werden, das niditimtdesm erfindungsgemS- 
Ben System ausgestattet ist, wie in Fig. 3 mit den imtexfoio- 
chenen Linien gezeigt 

Um den Effekt der oben bes dmde zafien AusfQlming zu 
verbessem, ist es bevorzugt, diemcdiartDischen Festigkdten 
des Vorderabschnitts la des Hauptzahme=-ns 1 und des Seiten- 
tragers 5, die elasdschen Eigeosdafteo ^les Sicherheitsgurts 
4, die mechanische FestigkeitdesAnsd^lags 6 und den Ver- 
lagerungsweg des beweglichen Bodens 2 derart zu wahlen, 
dass die Reladvgeschwindigkeit zwisdi«^n dem Fahrzeugin- 
sassen 8 und dem Passagierraum lb des Hauptrahmens 1 so 
nahe wie moglich auf null gebradil wiKd, um wahrend der 
Endphase des Aufjpralls die Rtickhatteksraft des Sicherheits- 
gurts 4 mit der Verzdgerung desvocdet^^ Abschnitts la des 
Hauptrahmens 1 und dem beweglidiea Boden 2 auszuglei- 
chen. 

Anstelle des obcn beschriebeoeD Aosschlags 6 ist es auch 
mdglich, einen Aktuator 14 vamsehecn, der einen fest an 
dem Hauptrahmen 1 angebrachtraZylinda: 11 und eine mit 
dem beweglichen Boden 2 vcdxodea. e Kolbenstange 13 
umfasst, wie in Fig. 4 gezeigt, irabei JLie Kolbenstange 13 
durch Hochdruckgas, welches wo dnet-m im Zylinderboden 
angebrachten Gasgenerator Ueneogtv^-nrd, herausgedrUckt 
wird. Der Gasgenerator 12 wiideotspre^chend der Verzdge- 
rung des beweglichen Bodeas2oderd^^ssen Rilckwartsver- 
lagerung gezundet und driickt den beweglichen Boden 2 in 
Richtung nach vome zuriick 

Bin erfindungsgem^es Fahrzeugiiis ::2issen-Schutzsy5tem 
umfasst einen Sitz 3, der an einer Fte^sugkarosserie 1 der- 
art angebracht ist, dass cr in RiditiiDgciimer durch einen Auf- 
prall des Fahrzeugs einwirkenden Aufp=3rallkraft vmchieb- 
bar ist; ein erstes Element 5, das not d&=m Sitz 3 verbunden 
ist und sich beiro Auftreten eioes FahKTzeugaufpralls imter 
der Au^prall krafl verformt; ein zndtes Element la, das mit 
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dem Hauptteil der Fahizeugkaiosserie 1 verbunden ist und 
sich unter der Aufprall kraft verfonnt; sowie einen Aoschlag 
6, 7 cxler einen Akcuator U zum Austiben einer Vorwaxts- 
kraft auf den Sitz 3 relativ zu der Fahrzeugkarosserie 1 in- 
nerhalb einer besdminten Zeitveiz5gerung nach dem Auf- 5 
treten des Fahizeugaufpralls; wobei sich das etste Element 5 
beim Auftieten eines Fahizeugaufpralls im Wesentlichen 
nur veifonnt, nachdem die M)rw£trtskraft auf den Sitz 3 aus- 
geiibt worden isL Somit wiid im Falle eines Fahrzeugauf- 
prails Oder anderer Situadonen mil starker Veizogenmg lO 
beim Auftieten eines Fahizeugaufpralls der Sitz durch das 
erste Element 5 nach hinten beschleunigt, das verfonnungs- 
best^dig ist, wghrend sich das zweite Element la vofonnt, 
so dass die RUckbaltefShigkeit des Sicherfaeitsguits 4 ver- 
bessert wird, Danacfa wild auf den Sitz 3 eine Beschleuni- IS 
gung in der entgegengesetzten Riditung ausgettbt, indem 
eine ^rwlirtskraft auf den Sitz 3 reladv zu der Fahneugka- 
rosserie 1 ausgeiibt wird, so dass in dner FrOhstufe des Auf* 
pralls die Vcrzogerungen der Fahizeugkaiosserie und des 
Fahrzeuginsassen einander angeglichen werden. Somit kann 20 
das Fahizeuginsassen-Schutzsystem eine Spitzenverzdge- 
rung des Fahrzeuginsassen auch bei einer klein bemessenen 
Fahrzeugkarosserie signifikant reduzieren. 

PatentansprOche 25 

1. Fahrzeuginsassen-Schutzsystem, umfassend: 
einen Sitz (3), der mit einem Sicherfaeitsguit (4) ausge- 
stattet ist und der an einer Fahrzeugkarosserie (1) dep- 
art angebracht ist, dass er in Richtung einer duzch einen 30 
Aufprall des Fahrzeugs einwirkenden Aufprall kraft 
veischiebbar ist; 

ein erstes Element (5), das mit dem Sitz (3) veibunden 
ist und sich beim Aufbvten eines Fahrzeugaufpralls un- 
ter der Aufprallkraft verfonnt, wShrend es eine IHig- 35 
heitskraft des Sitzes (3) aufnimmt; 
ein zweites Element ^a), das mit dem Hauptteil der 
Fahrzeugkarosserie (1) veibunden ist und sich unter 
der AuQirallkraft verforrat, wSbrend es eine Tragheits- 
kraft der Fahizeugkaiosserie (1) aufnimmt; und 40 
Miuel (6, 7; 11) zum AusOben einer M)rwSrtskraft auf 
den Sitz (3) reladv zu der Fahizeugkarosserie inneriialb 
einer bestimmten Zeitverz6geraog nach Auftreten des 
Fahrzeugaufjpralls; 

wobei sich das erste Element (5) beim Auftreten eines 45 
Fahrzeugaufpralls im Wesentlichen erst veifomit, 
nachdem die >^)rwart8kcaft auf den Sitz P) ausgoibt 
worden ist 

2. Fahizeuginsassen-Schutzsystem nach Anspiucb 1, 
dadurch gekeimzeichnet, dass das Vorwaitskiafi-Aus- SO 
iibungsmittel (6, 7) einen Anscfalag (6) aufweist,derin 
der Fahrzeugkarosserie (1) voigesehen ist und dm Sitz 
(3) abstOtzt, wenn sich das zwmte Element (la) urn ei- 
nen vorbestinunten Weg verfonnt hat 

3. Fabrzeuginsasseo-Schutzsystem nach Anspnicfa 1, 55 
wobei das ^^>rwSrtskraft-AusQbungsm^ttel (6, 7; 11) ei- 
nen Aktuator (U) umfosst 

4. Fahrzeuginsassen-Scbutzsystem nach Anspnich 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Sitz (3) fest ao einem 
beweglichcn Boden (2) angebracht ist, der mit dem er- 60 
sten Element (5) verbunden ist 

5. Fahrzeuginsassen-Schutzsystem nach Anspnich 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass das erste Element (5) ei- 
nen Seitentrager (5) umfasst und das zweite Etemeot 
(la) einen Hauptrahmen (1) umfasst 65 
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